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Die Teilprojekte
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Struktur Asset Management

Strategisches AM

Ziele:

Gesetzliche Anforderungen
Technische Anforderungen
Gesellschafitiche Anforderungen
Qualitatsniveau
Haushaltsentscheidung
Proezssablaufe

[Konzept: Stéckner]

Taktisches AM

Eingangsinformationen: Handlungsbedari:

Metzbeschreibung Ausbau / Umbauprogramm
Bestandserfassung Luckenschluss
Zustandserfassung Erhaltungsprogramm
Verkehrliche Uberwachung Finanzplanung
Beweriungen

Betriebliche Aufgaben:

Aufgabenplanung
Betriebsdienst

Motivation: Steigerung der Qualitat durch Asset Management Radverkehrsnetze

Operatives AM

Handlungsbedari:

MaRknahmenvorbereitung
Ausschreibung/Vergabe
Durchfiihrung
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Handlungsbedart:

Erfolgsbericht
Verbesserungsplan
Revision AM

TV 7.2.0 Qualitatsbewertung 5
Radverkehrsnetze
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Motivation — warum Qualitatsbewertung?

Nutzung

Baulicher Zustand

Entwurf Motivation 6
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Was heild3t Qualitat?

ERA
ADFC HEBRA
Qualitatsradrouten M BGriff RMS
QS RadNETZ
BaSt—-S84b
RILSA RWB und RtB

H EBRA



Lings-
unebenheit

Quer-
unebenheit

Einbauten

Versatz, Stufe
(Beton)

Mangelhafte
Entwisserung

Was heild3t Qualitat?

RASt H EBRA BaSt — S84b TP Eben ZTV ZEB-StB
®4.3.4,5.17 [*3.1.1,5.16-17 TP Eben * Tabelle 1, S.10
*A13,5 25 [*3.1.4,5. 21 *26.1,5 13-14
*A1.3,5 26 *21, S 65
*A1.4,S 28 *5.1, S.67-68
*A15,5. 30
*A16,5.32
*A17 5. 34
*6.1.3.2,5.75 ®3.1.1,5.16-17 TP Eben * Tabelle 1, S.10
*26.2,5 14-15
*2.2 5. 65-66
*5.2 5.68
®7.4.2,5.129- [*4.3.4,5.15 [*3.1.4,5.21
130 *A1.2 523 [*3.3.45.28
*7.4.3,5.130 *A1.3,5 26
*7.4.4,5.130 *A1.4 S 28
®3.3.4,5.28
®4.3.4,5.17
*A1.2 5. 23
*A13,S 25
*A1.4 S .27

®.
@.
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Bewertung des Oberflachenzustandes

3 Beschreibung des baulichen AL T P

Zustands von Radwegen.......... 16 Langsebenheit alle

31 Zustandsmerkmabe................ 16 Risse | Asphatt
311 Fbenheit und Testur . .. ........... 16 Langs-/Querrisse Beton(-phaster)

31.2 Griffigheail. ... .................... AT Hm!d“m"e' e ‘Bet‘s"m"a(_pﬂaster)
4173 Sul xmale (Oberfliche) - . . .. s s — | Konrid:. T :
3.1.4 Konstrukliv bedingle Mangsl ... ..

21
_ Nester/Abplatzungen Beton(-pflaster)
33 Zuslandsgrolen . ...l 23 Materialverluste (Ausbriiche) wassergebunden.

3.3.1 Bildung von Ausweneabschaitien. . Offene Nahte
3.3.2 ZuslandsgriBen der Schadhafte Fugenfiillung Beton(-pflaster)

Langsebenheit .. _................ 25 Konstruktiv bedingte Mangel

333 FuslandsgroBen der Subsiang- Einbauten (> +3 cm) alis
Bordsteine (>+3cm)  |ale
bedinglen Mangel. .. .............. 27 Wurzelhebungen | alle




ZEB Vorgehensweise Lander

Vorarbeiten

Umfang der
Ausschreibung

Erfassungsparameter
Zustand Radwege

Erfassungsverfahren
Qualitatsvorgaben

Regelwerksbezug

Basiert auf Erfahrungen Biro

Ausschreibung getrennt nach Erfassung und Bewertung der Oberflacheneigenschaften,

Substanzmerkmale (Oberflache) in Anlehnung an die AufRerortsverfahren, Adaption an
radwegespezifische Erfordernisse

Messtechnisch mit starker Systemfokussierung

Rohdatenformate in Anlehnung an IT-ZEB, weitere Aspekte dem Bieter Uberlassen

ZTV ZEB Verfahren in Anlehnung an die ZTV-ZEB StB 06
N [y [+57 Zustandsgronie
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Vorgehensweise der
Lander
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Bewerten des oberflachenzustandes

ZEB Vorgehensweise Kommunen

—

Vorarbeiten

Umfang der
Ausschreibung

Erfassungsparameter
Zustand Radwege

Erfassungsverfahren

Qualitatsvorgaben

Regelwerksbezug

[Steinbeis Transferzentrum Infrastrukturmanagement im Verkehrswesen, Karlsruhe]

Prozessanalyse, Markterkundung, Datenflussanalyse

Kombination von Zustands- und Bestandserfassung (Flachen und Beschilderung),
Zustand, angehdngt an Knoten-Kanten-Modell und Flachen, einschlieRlich der Bewertung

Langsebenheit und Substanzmerkmale (Oberflache) in Anlehnung an das kommunale

Regelwerk

Erfassungsverfahren muss funktionale Anforderungen an die Genauigkeit der Ergebnisse

liefern

Detailbeschreibung an Datenanforderungen und Codierung, Musterdatensatze fir zu
Ubergebende und zu liefernde Daten, Anforderungen an Bilddaten, Erfassungskatalog zur
eindeutigen Beschreibung der zu erfassenden Merkmale, eindeutige Beschreibung des

Bewertungshintergrundes

ZTV ZEB, E EMI und AP 9/K wo sinnvoll
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1. Grundlagen und allgemeingiiltige Anforderungen
11 Zielsetzung und Inhalt
1.2 Objektdokumentation und Codierung leerer Felder
13 Photographische Dokumentation
1.4 Erfassung von Bauweisen/Deckschichtarten

15 Erfassung des Zustandes von Randeinfassungen und
Entwésserungseinrichtungen

2. Visuell-sensitive Erfassung der FuBgénger- und Radverkehrsanlagen

241 Definitionen

2.2 Vorgehensweise bei der Erfassung
221 Dokumentation

2.2.2  Abschnittsbildung

23 Zustandsmerkmale

2.3.1 [Erfassung der Ebenheit

I
I
20% !
ZWBRU 45% I
1
]
25% ]
ZWGVL |

| TWSUB

] -
10% i +

ZWFLI |
1
I
I
Wenn (ZWBRU;ZWGVL > 3,5) :
I
I
ZWBRU i
I
I
] |
ZWGVL :
I

Zustandsmerkmal / ZL dsindik \ oRen
Lange des Berelrchs L MUL [Larf]ge Mulde in m]
mit M - 0 bis ...
Breftenanter des be- o ML [% der Wegbreite]
Muldigkeit | eiches mit Muldig- 4 0 bis 100%
keit
" - schwach (= 30mm)
Allge- A”’ng:;ﬁ e A_MUL deutlich (20 bis = 50mm)
meine stark (>50mm)
Uneben- Lénge des Bereichs L KAN [Lange Kante in m]
heit mit Kantigkeit - 0 bis ...
Breitenanteil des Be- B KAN [% der Weghreite]
Kantigkeit | reichs mit Kantigkeit - 0 bis 100%
schwach (< 20mm}

2.1 Wertesynthese fiir Pflasterbauweisen (Radweg ohne TP1b)

ZWSMAL_M

'| MAX '( TWGEB
ZWSMAL_A

i

Wenn [ZWBRU;ZWGVL £ 3,5)

(LI N NN S

Lot f—{ o |
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Visuell-bildbasierte Bestands- und 2ustandserfassung
von Verkehrsfldchen
Erfassungskatalog Stadt Dortmund

jpisuell-tilchasierte Bestands- und Zustandserfassung
won WerkehrsflGchen
Erfissungsicatalog Stadt Dertmund

Anlage zur Leistungsheschreibung

Visuell-bildbasierte Bestands- und Zustandserfassung
von Yerkehrsflichen

Erfassungskatalog der Stadt Dortmund

Stand 21.03.2020

Sete Tuon 35

2. Visuell-bildbasierte Erfassung der FuBgdnger- und Radverkehrsanl

21 Definitionen

FuBgangerverkehrsanlagen (Gehwege) und Radverkehrsanlagen (Radwege) werden gema der Be-
standsdatenerfassung fir die Erstellung des Redfiachenmodells erfasst.

Radverkehrsanlagen {Radwege) werden in den FGS\V-Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen (ERA),
Ausgabe 2010, definiert und dann erfasst, soweit diese den baulich getrennten Radwegen zuzuordnen
sind. Radverkehrsanlagen kénnen stralenbegleitend oder selbstandig gefuhrt sein. Schutzstreifen
wer den im Rahrmen der messtechnischen 2ustandserfassung erfasst. Radfahrstreifen, die keine bauli-
che Trennung von der Fahrbahn aufweisen, sind im Rahmen der visuell sensitiven 2ustandserfassung
ebenfdls zu erfassen. Unter baulich getrennte Radwege fallen

- Radwege

- 2weirichtungsradwege und

- gemensame Geh- und Radwege.

Nicht abschlieBende Beispiele sind ina bbildung 3 enthaten.

Fadwag Fadweg, nuflermrts

GemeirsamerGeh—und Redweg GemeirsamerGeh—und Radweg

Abbikung3: Beispiele fir Radverke hsanbgen

Wizuell-bildbasierte Bestands- und Justardsefazsung
von Yerkehrsfldchen
Erfaszungskatalog Stadt Dortmund

Sele duor 35

ZudenZugandserfassungsabschnitten snd jeveeils die Art der Deckschicht bz, Bauweise gemh Leis-
tungserzeichnis AP 1 aufzunehmen. Es ergeben sidh fir die Effasaung folzende abzugebende Ange-
ben, wobs sch die Objektcodierung auf den Querschnittsstreifentyp nach Besandsflachenerfassung
bezieht.:

2.2.i1  Radverkehrsanlagen {Radwege)
Objektcodierung: Rdl bzw. Rd2
Erfasaungsabschnitt: D als fortlaufende Mumrmer (SpalteVis_ID)
Artribute Abschnittsbezeichnungen mit KEM-Bezug gemd Bestandsdatenerfasaung Ly
Besand Oberflache (v, Abschnitt 1.5)
Zustand Dberflache (vgl. Abschnitt 2.5)
2ustand Borde und Rinnen fvgl. Absdhnitt 1.6}

2.2.1.2  Radverkehrsanlagen {Ra dfahrstreifen)
Objektcodierung: RfL bawe. R2
Erfasaungsabschnitt: D als fortlaufende Mumrmer (SpalteVis_ID)
Artribute Ahschnittsbezeichnungen mit KKM-Bezug gernd? Bestandsdatenerfasaung LY
Besand Oberflache (v, Abschnitt 1.5)
Zustand Dberflache (vgl. Abschnitt 2.5)
Z2ustand Borde und Rinnen fvgl. Absdhnitt 1.6}

2.2.1.3  FRuBlgingerverkehrsanlagen {Geh- /Fullwege)
Objektcodierung: Gl baw. G2
Erfasaungsabschnitt: D als fortlaufende Mumrmer (SpalteVis_ID)
Attribute Abschhittsbezeichhungen mit KKM-Bezug gem 3 Begandsdatenerfasaung LY
Besand Oberflache (v, Abschnitt 1.5)
Zustand Dberflache (vgl. Abschnitt 2.5)
Zustand Borde und Rinnen fvgl. Absdhnitt 1.6)

Sete 11uor 35

[Stdckner, U.: Steinbeis Transferzentrum Infrastrukturmanagement im Verkehrswesen im Auftrag der Stadt Dortmund, 2020]
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Erhaltungsplanung

Netzknotenabschnitt

Bauweise | Pflaster
s [T T 1 RN [ ——
Breite 2.5 2.4 1.8 2.4 2.5 2.3 2.5 2.5 1.8 1.7 1,7 1.8 1,7 1.8 1.8 19 1.8 1,7 1.8 1,7 1.8 1,7
Bilden homogener Abschnitte im "Post-
Processing™ der Daten als Standardfall in
der Erhaltungsplanung
HA Breite [ Haa  ]has] HA C | HA D |

[Steinbeis Transferzentrum Infrastrukturmanagement im Verkehrswesen, Karlsruhe]

13
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Bewertung Radverkehrsanlagen nach H EBRA

ungsgesellschaft fir Straen- und Verkehrswe:

FGSV

H EBRA

Hinweise

zur einheitlichen Bewertung
von Radverkehrsanlagen

Ausgabe 2021

Wl - 1l
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Qualitatsbewertung Radverkehrsinfrastruktur

<

Ganzheitliche Bewertung Maflinahmenableitung auf Zukunftsgerichtetes
Basis der 4 Qualitatsebenen Planungstool

* |dentifikation und
, Erfassung der
Bauliche
‘ Qualitat Infrastruktur
o * Basisinformationen fir
MafRRnahmen

Bautechnischer Zustand

* Priorisierungsliste

Betriebliche Entwurfs- . Finanzbedarfsplanung

Qualitat qualitat

Nutzenden-
qualitat

15
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Qualitatsbewertungsystem Radverkehrsnetze

® Sicherheit
® Komfort
®*  Attraktivitat
* Davuerhaftigkeit
w Qualitats- ° Direktheit
Betrieblich ° Zugangllchkelt
bewertung

: : : : MobiData Geoportal

Qualitatsbewertungssystem 16



Gesetzliche und normative Anforderungen

* Zustandsbewertung —l.‘ﬁ‘ B

Methodik im Projekt

OTL-Standards und semantische
Beschreibungsstandards

IFC/OKSTRA/ASB /RadVIS /...
Entwicklung Digitales Modell der Infrastruktur

der Use Cases
Geometriemodell (OTL)

* Qualitatsbewertung ®
* Winterdienst 0e0® » >
* Winterradnetz L digitales

Partizipation Partner 4

Entwicklung / Use Cases qu—_l_—a]

Attribuierung (Semantik) Modell

*

Vorhandene Datengrundlagen der Partner

=

®.
@.

Toolbox TV 7

Zustandsbewerter

Qualitatsbewerter

Winterdienstplanung

Betriebsdienstplanung

move.more
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Umsetzung
der Use
Cases und

Reallabore
mit
Partnern

Methodik 17
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Netzdefinition

‘l Rot: Radweg
L=620m
zwischen schwarzer Markierung
/
/ Blau: StraBe (SIB)
L=420m
zwischen schwarzer Markierung
ASB / SIB vs RadVIS s
* Projektionsungenauvigkeiten der TT SIB i

[www.geoportal-bw.de; Hintergrundkarte, Flachen ngsplan] %

Shape ‘

=  Einheitliche OTL I I I T | I I 1 I T 1 ]

LRVNKAT ORTSLAGE LICHT STRASSE RICHTUNG | BENUTZPFLICHT | WEGETYP WEGEART BREITEVA sT ‘ BREITST BELAGART sT2 ‘
) AN \ YA\ L ) J
g » 4 4 A ¥ » 0 b A
~ : ; i ! - : ! :
!
'
_______ Lt S S Ny S U U
NKS H
1
1 '
! by 1 }
H Bestands- Verwaltungs.
¥ Netzdefinition information Zasacd zuordni
«----- 1 pawnaszes
[T Daten in Zusammenhang mit TT SI8
v 18
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Ansatz — Steigerung der Qualitat durch Asset Management

Anforderungen
der Nutzenden

Anforderungen
der Baulasttrager

Anforderungskatalog
Betnebliche
Erhaltung

Betriebliche Qualitat

Bewertungsverfahren
Netzqualitat

Entwurfsqualitat

[Konzept: Stéckner]

Definition der
Use Cases

Prozess- und
Datenanfor-
derungen

Anwendungs-

Routineaufgaben

Finanzbedarfs
prognose
(5 Jahre)

Prioritatenlsten

Betriebsdienst

Haushalts-
verhandlungen

.........................

Bauprogramm

Ausbau / Erweiterung
(Neubau)

Ansatz 19
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Methodik

I EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEENEEEIEEENEEENEN, LIIIEIIIEEIIIEIINEIIEEIEIEEENENEEENEEE NN NI NN EEEE

R AR 7425 0 3 P —— Erhaltungsplanung . ....cceeeeeeeeeeees :
Definition Erfassungsverfahren Priorisierungs- Verfahren zur Verfahren zur Verfahren zur
Grunddaten und QS-Unterlagen, verfahren Qaulitatsbewertung Malnahmen- Kosten-
H Bewertungshintergrund H H freigabe zuordnung und
! ! ! ' ! Fmanzpl_anung
v PN S v P v v
Netzdaten- und Bilden und .
I Bestands- Zuatnadngzsvrie:tsusnung- Priorisieren l%::;':;‘ﬁ' B ;je:rt(l’egi:nm - Finanzplanung Umsetzung
o | aufbereitung 9 Erhaltungsabschnitte 9 <
o ) N - - J T
N A A - X : ; R -
= b \ | H H ! | )
< o = 1 i : H H !
=2 ' ' ' H H ' ' H
) b | : : : : :
£ b Erfassung und : : : ! ! ‘
= . Bewertung Bestand ! ! ' H 1 \
5 S ' X ' 5 5
[} N i il
] | 1
Z BestaLT > | 6 ERG- : : M
z daten daten Daten na;é?(ﬁn'
3 Erhaltung H
» H
Q A T \ \
R i |
2 : : :
= |
g —— — s
H |
= 1
Q R e e J

Modifiziert nach Stéckner M et al: Exchange and exploitation of data from Asset Management Systems using vendor free format. CEDR Project, 2022
Methodik 20



®.
¢.®

move.more

Nachhaltig mobil am Oberrhein

Erhaltungsplanung

Finanzprogramm

der MaRnahmen

lorisierung

Strukturierte Pr

-.— ESUERUEECESRERYE
FESREREGESEREEREECEE

S85s8z8s00888888

L e

CFSETFrECRIQISEEISIUTRES
EEATITRIEIT RT3 9507T3
BEREgE n-w—unw-n- £

arnrgenner
T
BEEEKLEERABERREUNERELLS
EERCEIEENCERRCERERNENLH
ZESSSIEEEINEBIEsNEgESEs
BENSSERARIBASENsRaNnAs
BANSAREANLINANNSSRSARA

FEINRNNEN A NGRS RSN

s,
pEREES

Steinbeis Transferzentrum Infrastrukturmanagement im Verkehrswesen, 2023]

[Stockner, U.
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Erhaltungsplanung
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Legende
— Sonstiges
—— FuB- und Radweg gemeinsam £od o
Wirtschaftsweg P o s==Land

—— Schutzstreifen e ‘ e
— Auf der Fahrbahn .

0 5 10 km

||

Fuhrungsformen (LK Karlsruhe) Baulasttrager (LK Karlsruhe)

Ausgangslage 22
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!

KONTAKT Prof. Dr.-Ing. Markus Stockner
Institut fir Verkehr und Infrastruktur /| Hochschule Karlsruhe

markus.stoeckner@h-ka.de
0721 9252652

Mehr zur HKA www.h-ka.de
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